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ZAKLADNI UDAJE

stavba: Upravy prostranattiobusového nadrazi ve Varnsdorfu

dotéené parcely: 3020, 3021, 3022/1, 302232283, 3023, 3024/1, 3024/2, 3024/3,
3024/4, 3024/5, 3024/6, 3024/7, 3024/8, 3026/3680)23027/1,
3027/2, 3027/3, 8174/2, 8174/3 ...ve vlastnictwiska Varnsdorf
2920/1 ... ve vlastnictvi Spravy a Gdrzby silnic &t$tého kraje

plocha Gzem: cca 9.400°m

stupaé dokumentace: urbanisticka studie

objednavatel: d8to Varnsdorf
Namesti E. BeneSe 470, 407 47 Varnsdorf
zpracovatelé: Ing.arch. FrantiSekaleek

Komenského 688, 511 01 Turnov
gislo autorizac€ KA: 1411
Ing.arch. Vlastislav Kaut
Sim&kova 449, 460 01 Liberec Xl
¢islo autorizac€ KA: 3309

VYMEZENI UZEMI

Prostranstvi navrhovanych Gprav je vymezeno uliddéarodni a Marianska, zastavbou v ulici
Melantrichow a objektentp. 3005 (byvala vzorkova prodejna Bohemia Crysiaks viet-
namsky ,obchodniam®).
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PODKLADY

specifikace zadani pro zpracovani urbanistickditaktonické studie
(OSMI MU Varnsdorf, Ing. Beranek, 9.4.13)
dohodnuty rozsah dokumentace (smlouva o dilo z.23)5
konzultace dopravnihieseni na odboru dopravy KUUK
(Ing. Jakub J@&bek, Jinéich Jelinek, 24.7.13)
konzultace rozpracované studie s vedenisten(jednani u starostyésta dne 6.8.13)
navrh prostorové regulace dostavby gérh(nestsky architekt Viastislav Kaut, 20.10.10)
polohopisné a vySkopisné zaimni (geodeticka kancélévan Hetes, Varnsdorf 21.6.10)
katastralni mapa
inventarizace a zhodnoceni zel¢Ngr. Vit Friml, 15.5.13)
dobové fotografie (Varnsdorf ve starych fotogrdfji2003,
Varnsdorf, nésto pamyslu a zahrad, 2003)
vlastni dongieni, dokresleni a fotodokumentace (2010 a 2013)

UCEL STUDIE

Urbanisticko-architektonicka studie bude slouj@ko podklad pro zpracovani projektové
dokumentace stavebnich Uprav prostranstvi dne&nitodbusového nadrazi.

Zamérem nesta je prostranstvicélné upravit tak, aby saiasné dopravh nevyhovujici a
piedimenzované nadrazi bylo nahrazeno autobusovaavkasi ,Varnsdorf - nagsti“ s bez-
koliznim dopravnim provozem, nutnymdtem stanovig a vyhovujicim vybavenim.

Na uvolréné ploSe ma byt umisio parkovi& osobnich automoliils cilem zmenSeni plochy
parkoviSE na namisti a navraceni prostoru nésti tradéni spol€éensky shromafovaci &el.

Q" !?! * —— mmm LITTTERR *

souwasné autobusové nadrazi a park@uigt nansti




HISTORIE MISTA

Zéastavba v mist dneSniho autobusového nadrazi vzdy souviselsogsedicim na#stim
Markplatz, které vzniklo v mistnejstarSiho osidleni u farniho kostela a starétyyc

Velka hrazdna budova staré obecni rychty byla v poléviY. stoleti pesta¥na na hotel
Burza, ktery se stal chloubowsta, mistem setkavani spdla uzavirani obchad

Na mist starého kostela sv. Petra a Pavla byl v drulié18. stol. postaven barokni chram,
stara fara byla patkem 20. stol. nahrazena novdipatrovou budovou v novoromanském
stylu. V mist nejstarSi varnsdorfské Skoly byla koncem 18. gptoktavena nova patrova
budova obecni Skoly. Po vystavhové velké Skoly v sousedstvi v druhé pol. 19l st do
rozSfené budovy staré Skoly nalsbvala radnice.

|
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Markplatz 1927 - sgrem k mistu dneSniho autobus. nadrazi uzaviraksiamohiiv hostinec




~ 7z

Vystavba v okoli dneSniho autobusového nadrazigdspadobdobi rozvoje pmyslu i spole-
¢enského a spolkového zivota v druhé polévif. stoleti.

Za dnesni Marianskou ulici bylad#’anskou stleckou spoknosti postavena v pol. 19. stol.
vyznamna klasicizujici budovaiBinice se salem a hostincem a vstupnim parkem.

Dvacet let poté byl na severni sttafizemi postaven v Marianské ulici (v ngistneSniho
vietnamského ,obchodniho domu“) velky hostinec &, nazyvany pro svou rozlehlost
Colosseum. Newh valnou architektonickou hodnotu, ale stal se afmiskym centrem se
znamym koncertnim salem.

Strelnice Colosseum v Marianskeé ulici

Patatkem 80. let 19. stol. byla na rohu rigsth a dnesSni Melantrichovy fide Guttenbergovy)
ulice postavena hodnotna klasicizujici budova tisk&Eduarda Stracheho (dnesni pracovni
uiad). Vedle byl koncem stoleti postaven prviiildve nést se znaky secese, bylo ¥m
umiseno velké papirnictvi p#ti Stracheho tiskaén

Naproti byl ssérem do nanssti koncem 19. stol. postaven rozlehly Retthostinec s velkym
salem (poz#i restaurace Stalingrad), ktery svou ¢ho fasadou vytvil druhou stranu
Melantrichovy ulice.

Markt, Gruss aus Warnsdorf i. B, -
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Na prostranstvi mezi Binici, Colosseem a Pohlovym hostincem se konatly \zatatkem

srpna fidenni stelecké slavnosti a byla zde také stavSapit6 cirkusovych spa@leosti. Roku
1896 zde Okresni zemkIsky spolek psadal velkolepou Prvni zettélskou a Zivnostenskou
okresni vystavu s velkymirewenymi vystavnimi pavilony.



pavilony Zivnostenské vystavy ve Varnsdorfu 1896

Na prelomu 19. a 20. stol. se v tomto niigse étyimi pohostinskymi objekty s velkymi saly)
sousted’oval spolgensky, kulturni, spolkovy i obchodni Zivotsta. Dnes istala jen budova
Strelnice. Nabizi se otdzka: Byli obyvatelé Varnsdqifed sto lety spotenstjsi a kulturij-
Si neZ v sokasnosti?

DnesSni neukateny stav namsti se déma vybdenymi stranami neZsobily ani d¢ swtové
valky, ale az barbarska modernizacésta normalizanimi soudruhy v letech 1976 -77, kdy
vedle jinych vyznamnych budov byla zbourana chloobata hotel Burza a poté také Rohl
hostinec (restaurace Stalingrad). A kdyz uz sepidné uvolnilo misto, ¥dilo se na #m
souwasneé autobusové nadrazi.

M¢sto se zdchto zasal dodnes nevzpamatovalo a do dvou stranfetey nanssti uz vlasti
ani neni obyvateli vnimano jako n&shi.

PRVNI AUTOBUSY VE VARNSDORFU

Chykgjici primé Zeleznini spojeni z Rum-
burku do Varnsdorfu nahradil v roce 1910f
rumbursky obchodnik Theodor Hesdéze- |8
nim autobusové linky Rumburk - Seifhen-

nesdorf - Varnsdorf s bilymi autobusy firmy ¢ 8 e 5
Daimler. Autobusova linka byla ukoena L
vypuknutim prvni sétové valky.



SOUCASNY STAV UZEMI

PROSTRANSTVI

Prostranstvi dnesniho autobusového nadrazi jequostuzaveno zeftti stran. Z jihu frontou
domi v Melantricho¥ ulici, ze zapadu vstupnim parkemiedhice a domendp. 475 v ulici
Marianské a ze severu pavilonem byvalé vzorkovégjrty Bohemia Crystal. Na vychodni
strak je prostranstvi otégné pes Narodni ulici do neukdeného prostoru nafsti E.
Benese.

Domy v Melantricho¥ ulici vytvéieji ucelenodadovou mistskou zastavbu, jakou ve Varns-
dorfu Ize najit jiz jen v ulicich Narodni a Legii.

Hodnotna narozni budova na n#stiép. 1272, byvala obchodiést Stracheho tiskarny, byla
opravena v souvislosti s Upravami pro &msnou pob&ku Uradu prace. Navazujiciapodns
elegantni secesniith s papirnictvim v igzemi a velkymi okny v p&t byl pozdji architekto-
nicky nepod#ent stavebs sjednocen se sousedtdsti. Vznikly dim ¢p. 3193 je dnes ve
vlastnictvi vietnamského obchodnika, ktery zdeffzgmi provozuje typické prodejny vseho
druhu. Uzky vjezd do dvora pak odlgje patrovy dm &p. 479, dnes v soukromém vlastnictvi.
Dum ma nedavno opravenou fasadu a‘izgmi je umistna informa&ni kancel& semilského
autobusového dopravce BusLine a.s. Naro&m do Kmochovy ulicep. 1523 ma bohat
¢lerénou klasicizujici fasadu v n#fis vhodné ¢ervenobilé barevnosti. Soukromy majitel
pronajal pizemi pro asijské bistro a hernu. Divok&érniprav fasady s doZdim a Gznym
provedenim vykladica s roztodivnymi napisy a poutarchitekturu domu dokonale zila a

je v naprostém kulturnim kontrastu s kultivovangua¥ou sousedniho domu. (Aneb ptma
klasicismu v asijsky ,divoky zapad".)




Z Marianské ulice je ifistupny areal budovy Rtnice ¢p. 476 s restauraci a sp&daskym
sélem, v sokasnosti nejstarSim objektem v Uzemi. Trochu negjgspisobi vyuZziti hodnot-
ného vstupniho parku (nampti srovnani s dobovou fotografii).

S parkem restauracei€inice sousedi zahrada patrového démut75 s pasovymi viky(tzv.
L,Stici tlamy*), typickymi pro sever@eské podstavkové domydbn je v sodasnosti pikladns
opraven soukromym vlastnikem, varnsdorfskym podalkean, ktery zde ma bydleni i provo-
zovnu.

Severni stranu prostranstvi uzavira objgkt3005, postaveny na midtyvalé budovy Colos-
sea jako vzorkova prodejna Bohemia Crystal. Patrobjekt ma dgiizlivy architektonicky
vyraz, blizici se spiSe vystavnimu pavilonu. Vssmosti je vlastnikem prazsky viethamsky
obchodnik, ktery zde provozuje ,obchodiind. Objekt chatra a hrozi, Ze dopadne podobn
jako narozni dm ¢p. 1523.

Plocha prostranstvi autobusového nadrazi je otenai vozovkami ulic N&arodni,
Melantrichovy a Marianské a chodnikeiie@ budovou byvalé prodejny Bohemia Crystal.
NejwetSi ¢ast zabird asfaltova plocha nadrazi s nastupnimivlly, jeho provoz zabral také
Melantrichovu ulici, ktera je tak nevhosimzawena pro msstskou obsluZznou dopravu. Od
ulic Narodni a Marianskeé je plocha nadrazi@elda pasy zelen

ZELEN

Sirsi zeleny pas podél Narodni ulice, ohramy vjezdem z Néarodni ulice a vyjezdem

asti byl

i

Melantrichovou ulici je rozfleny Sikmym chodnikem na &wasti. V severni¢



vytvoien park se vzrostlymi stromyizného druhu, které jsou vzhledem k nevelkémiii sta
v ponerné dobrém stavu, vyzadujicim pouz&hou udrzbu a Gpravu tvaru.

V jizni ¢asti, v mist zba‘ené restaurace Stalingrad, je travnata plochamrana pasem Ky
tinového zahonu.

V jihozapadnim rohu ip Marianské ulici je vyznamna skupin& thejwtSich a nejstarSich
stromi na prostranstvi, kterou tkiodvé lipy a kaStan se kmeny metrovéhdirpéru. Stromy
nesou znaky mnoha zasadé napadeni, prasstai braSi, co jizZ maji &co za sebou. Dendrolo -
gicky posudek uvadi nutna openi (redukce a vazhby), nezbytna pro jejich dal§vaai.

V severozapadnim rohuipMarianskeé ulici je skupina brnych smrki, doplrena ¢ervenym
bukem a velkym kimvitym tisem. Tato skupina vyti#ochrannou clonu autobus. nadrazi pro
dam v Marianské ulici. Dendrologicky posudek doptuje redukci pétu smrki, aby nedoslo

k jejich tvarové deformaciistovou konkurenci. Navazujici svahovani pod chaemikied
,obchodnim domem* je zarostlé hustymiteitym porostem chvojky.

Mezi okEma skupinami zelénje vynechana plocha pro odstavovani autdbus

AUTOBUSOVE NADRAZI

Celéd plocha vlastniho autobusového nadrazi\eena vnitnimi vyvySenymi ostivky a

s pilehlymi chodniky mé asfaltovy povrch. Jaké&tSina autobusovych nadrazi té doby, bylo i
toto zn&né ploSreé predimenzované.®odré m¢lo vystupni misto u chodnikurgd prodejnou
Bohemia Crystal, Sest nastupnich mist natwstch a jedno pro mistni autobusy u chodniku
pod vysokymi stromymezi zachodky a trafikou). V s@éasnosti jsou v tomto misbznaniky

tiéi nastupnich mist, které ale neumojt sowtasné zastaveni autolius



Velkym problémem uzivani nadrazi je nepochopitelhéazeni vSech osirki a chodnik
zabradlim, umaiujicim prichod cestujicich pouze v rozich dlouhych nastupigs pojizd-
nou vozovku. V zabradli jsou vynechany pouzkélpiichody v mist nastupnich dve
autobus. Protoze je ale ptdba nastupovat i zadnimi dwa (nag. matky s kadarky), musi
autobusy zastavovat metr od nastupni hrany se diéiras nutnosti nepohodiného vysSiho
nastupu z vozovky. V s@asnosti jsou zabradli pokroucena a zchatrala kasomedavno
musely byt Bkterécasti virezany kwli bezpe&nosti.

Nastupist jsou vybavena ifstreSky s jednoduchou subtilni ocelovou konstrukatrgtou

vinitym plechem. HEstieSky na nastupnich oséucich jsou vzdy dva meziégmi odjezdovymi
misty, takze nechranirgd powtrnosti i nastupu do autobiis Také gistreSky maji nosnou
konstrukci naruSenou korozi a jsou na konci svéthwsti a bezpmosti.

Zrejm¢ jako sowdst vybaveni autobusového nadrazi byly pteint rozlehlymi stromy na
jihozapadni strahpostaveny objekty wejnych zachodk a trafiky. Rizemni zéné objekty
s plochou sechou byly navrzenydglow, bez snahy o architektonicky vyraz a v &mnosti

jsou nevyhovuijici, ve Spatném staveiechnickeém stavu.




ZPEVNENE POVRCHY

Souwasné povrchy zpe¥nych ploch na celém prostranstvi jsou viagaezanedbaném stavu.
Asfaltové plochy autobusového nadrazi i okolnicbhdrtiki jsou zaplatované, popraskané,
zprohybané a misty propadlé.

- e

)

Chodnik podél doihv Melantricho¥ ulici je z betonové zamkové dlaZzby, stejako chod-
nik na pro¢jSi strak Marianské ulice. Podizi plochy u trafiky jsou z litého betonu, ktery je
polamany, misty propadly a ma ptwosti silé naruseny povrch. Siroky chodnikep
,obchodnim domem" je vydld2d ctvercovymi betonovymi dlaZzdicemi, také s naruSenym
povrchem, ale v porovnani s ostatnimi povrchy mestpanstvi je&tv nejmensi nie.
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Smeérem k vozovkam jsou chodniky uk@amy Sirokymi silnénimi Zulovymi obrubniky, které
jsou skladané zier¢ dlouhych kué s otlwtenymi hranami a misty vyspravovanymi betonem.
Obrubniky nastupnich ofitrki a chodnik na autobusovém nadrazi jsou z chodnikovych
betonovych dilg, k travnatym plocham jsou chodniky ukeny parkovymi betonovymi
obrubniky. VSechny betonové obrubniky jsousitaruSené a popraskané.

Ukazkovym pikladem devastace povrchovych Gprav v daném pmsiraje plocha fed
verejnymi zachodky s rozldmanou &rhraznych starSich i n@8ich povrcli a obrubnik.

SOUCASNA AUTOBUSOVA DOPRAVA

Trasy véejné linkové autobusové dopravy prochazeji Varrfedoizakladni severojizni osou.
Severnim sirem na Rumburk, Krasnou Lipu a Sluknov, jiznimssm naCeskou Kameni-
ci a Ds¢in, Novy Bor,Ceskou Lipu a Prahu.

Kolem autobusového nadrazi prochézely trasy Naraolitii Autobusové nadraZzi bylo posta-
veno jako zdlivové s nastupnimi astky tvarovanymi pro pijezd autobus s gijezdem z
Narodni ulice ped prodejnou Bohemia Crystal a vyjezdem do Néarotloé Melantrichovou
ulici. Jiznim snrem se trasy fijezdu nEstem rozdluji: dvé linky projizd&ji ulici Legii
kolem polikliniky k vlakovému nadrazi a zbyvajiaiopzdély kolem radnice, kratkou spojo-
vaci Stedni ulici do Kmochovy ulice a dale Prazskou neépadni ulici.

A praw nevyhovuijici projizéni autobus kolem radnice a uzkou i®dni ulici s nedostate
nymi parametry kZovatek vedlo vedeni #sta k poZzadavkuiploZeni autobusové dopravy
z Narodni ulice do ulic Kmochovy a Marianské.

11



Témito ulicemi prochézi krajska silnice llkidy 111/2641 (jako propojeni silnic 11itdy [1/264

a 11/265) - jediny silnini praitah stedem nista. Potud je tedy rozhodnutésta v pgadku.

Ulice Kmochova a Marianska vSak majiksi vozovky mezi obrubniky 7 az 7,5 m, pro auto-
busovou dopravu proto vyhovuji pouze ,S@ayma uSima“.

Autobusové nadrazi bylo postaveno pro provoz \Co@am sndru, pijezd a vyjezd Melantri-
chovou do Kmochovy ulice je ,proti srsti* tvarovanéstupis, autobusy musi vyjizd do
protisneru az ges chodnik v Melantrich@wlici.

U tohoto chodniku ale také zastavuji pro vystumpbusy
prijizdejici z Kmochovy ulice a brani tak vyjezdu jinym
autobudm z nadrazi.

Po zastaveni v Melantrichdwlici autobusy stefh zajiz-
déji do Néarodni ulice a odtud pak postaru vjedou dima
busového nédrazi, obdabiako autobusy ifjjizdejici od
Rumburku.

Ktizovatka ulic Melantrichovy a Kmochovy ma jestorsi
parametry pro jizdu autobusnez KiZovatky ve Stedni
ulici. Autobusy si musi najizd pres celou kizovatku nebo
jet do protisndru, pripadré piejet obrubnik.

Potud se tedy zda byt rozhodnuti felpZeni autobusové
dopravy do Kmochovy ulice trochu niggavené.

~ s

Na nasledujicim zakresu do situace autobusovéhazige okrovou barvou vyztan pivod-
ni prijezd autobus nddrazim sifjezdem i vyjezdem Narodni ulicic®rvenou barvou dnesni
nevyhovujici najizéni a vyjiz&ni Kmochovou ulici.

12
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V souwiasnosti projizdi autobusovym nadrazim ve Varnsddfltautobusovych linektyrech
dopravd. Polovinu z nich zajidije jako regionalni autobusové linky Ustecky knaglsvnim
dopravcem BusLine a.s.

VSechny krajské regionalni linky maji ve Varnsdokfon&nou zastavku. Dy na autobuso -
vém nadrazi,it v arealu tovarny TOS a jedna na viakovém nadfddiautobusovém nadrazi
bylo vymezeno misto pro odstavetgkajicich autobus b¢hem gFestavky v jizd. Pro dv
linky korgici na autobusovém nadraZi je kapacita odstavrehypldostaténa.

ProtoZe si ale dopravce BusLing&dil na autobusovém nédrazi inforénéd kancelé se zaze-
mim profidice (v dong ¢p. 479), pejizckji sem Ehem své festavky i autobusy z koteych
zastavek u TOSu a vlakového nadrazi a pak se zasejvna svou koweou zastavku k

odjezdu. Dochazi tak k nevhodnému pajifidautobug po neéstt a hlave k nezadoucimu
parkovani autobusv centru nista.

Navic ma dopravce BusLine své varnsdorfskédssko v arealu spalaosti NOPROSO ve
Strakonické ulici, kde gardzujégs noc desitky svych autoliusv mist s naprosto nevyho-
vujicim a problematickym dopravnim napojenim Gzkyrtiitkami a cestami klidovodasti
meésta.

13



VELIKOST AUTOBUSOVEHO NADRAZI

Pro zamyslené zmenSeni plochy &sného autobusového nadrazi je nezbytné optimalizov
pocet odjezdovych stani, tedy zjistit jejich nejmepdirebny péet.

Odjezdova stani u novych autobusovych nadrazi wdmg jako spoléna pro vice linek i pro
vice autobusovych doprav.c

Potebny p@et odjezdovych stani je dangiem odjezd autobus z autobusového nadrazi ve
Spice pracovniho dne. Ze stasnych jizdnichiadi vSech autobusovych sfipkteré zastavu-
ji na autobusovém nadrazi ve Varnsdorfu, byly¢deove tabulky #lené po pti minutach
zaneseny po jednotlivych linka¢hsy vyskytu vSech autobus pribéhu pracovniho dne.
Vedle zjiS&ni sokasného p&tu autobus byla obdobna tabulka provedena i piegpoklada-
ny vyhledovy pdet odjezd autobugé, podle novych jizdnicltddi regionalni autobusoveé
dopravy UK po roce 2015. (Zji&ti vyhledového p#iu autobus je pouze odhadem, protoze
vedle linek zajifovanych UK provozuji autobusovou dopravu také somikrdopravci, u
kterych vyhledy nejsou znamé, a do tabulky bylytprpaneseny jejich spoje podle gas-
nych jizdnichradi.)

DOPLNUJICI INFORMACE:  Vramci zajigti dopravni obsluznosti Usteckého kraje
verejnou linkovou dopravou v letech 2015 az 2024 wmral odbor dopravy UK integrovany
dopravni systém, ktery zohiege navaznost autobusové a vlakové dopravyegtppnich
uzlech a sestavil nové jizdrady regionalnich autobusovych linek, platné od r@Qais.
Varnsdorf je zahrnut do dopravni oblasti Sluknoygko kterou jiz probhlo vykerové rizeni
na smluvniho dopravce regionalnich autobusovyckklirkteré zatim jeStneni uzakeno.
Podminkou pro nové dopravce bylo gplh pfisnych pozadavk na standardy kvality a
bezpeénosti novych nizkopodlaznich autofus

Proti sowasnym regionalnim autobusovym linkam prajjicdch Varnsdorfem mé novy jizdni
rad o jednu linku ménh Spoje sotasné autobusové linky 408 (Varnsdorf TOS - Rumburk)
budou zahrnuty do neévupravenych linek 409 (Varnsdorf TOS - Dolni Pousé a 410
(Varnsdorf Zel. stanice - Lobendava).

Ze ziskanych udajbyl sestaven nasledujici pracovni zjednodusSéekled pétu autobus na
autobusovém nadrazi ¥tgminutovych intervalech dhem pracovniho dne. V intervalech s
vyskytem vice nez dvou autoliusajednou je u jednotlivych sgogipkami vyznaen sngr
prajezdu autobusovym nadrazintjgadré zda zde z&naji nebo kodi.

Zakladnim zjistnim ze sestavenéhdghledu je, Ze by v séasnosti na autobusovém nadrazi
nently byt nikdy najednou vic ne&yti autobusy (kdyz nepdtame gipadné odstavené).
DalSim potebnym udajem je, Ze pouze ve dvdippdech odjizgi v pétiminutovém inter-
valu ti autobusy jednim sénem.

Zajimavym je také zjighi sokasné vytizenosti autobusového nadrazitbgru pracovniho
dne (ve sledované dslmd 5:30 do 18:30). Uptnprazdné je nadrazi po 39% této doby a v
31% je na jeho ploSe pouze 1 autobus. V 19% zdedsautobusy, v 8% 3 autobusy a pouze
v necelych 3% celé doby jsou zde najednou 4 auyobus

Presto je dnes na autobusovém nédrazi 9 odjezdoémh s
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pracovni pehled pdtu autobu8 na autobusovém nadrazi ve Varnsdorfuétimpinutovych
intervalech Bhem pracovniho dne

 AUTOBISOE URDRAZI InaNSPORE = PIZET ATDBVSS V BASE (vprseonidng) o o sy

TpgeeAved | [T T T e e e e e e e e e e e e T T T T T T T TR
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I :'mf“ﬂaiﬁ(af@@"aﬁé'ﬁ%f5K[ﬁ5l2/2553ﬁ’733}jwfzﬂff___,_ O T A A A T

Uprava autobusovych jizdnidtadi od roku 2015 byla mimo jiné vedena snahou o siiizen
poctu autobusovych linek a timéetnosti odjezdu autoblusZ odhadu vyhledu po roce 2015
v pracovnim pehledu je patrné, Ze se z&npoddilo naplnit az na jeden kriticky interval
(ktery ,tak trochu utekl): V intervalu 7:50 az B3y se autobusovém nadrazi vyskytovalo
5 autobus, které navic vSechny pojedou jednimésem. (BliZSi rozbor d&chto g@ti minut
ukazal, Ze podle jizdnictadi nejdive odjizdji dva autobusy dv minuty za sebou, pak za
dalSi minutu odjiz&i dva autobusy najednou a minutu po nich patylaugg Bylo by vhodné
projednat s odborem dopravy UK moznost posundiézdu nap dvou autobus které
odjiz&&ji najednou, alesppo 5 minut do nasledujici doby, kdy je autobusoadrazi Gp Iy

prazdné.
ZAVER
Z provedenych rozbarvyplyva, Zze na novém zmenSeném autobusovém naposidi pri
sowasném i vyhledovém provozu umistty¥i odjezdova stanj po dvou v zakladnich sm

rech odjezd. Vyhodné by bylo umoZmi variability provozu, aby profifpadné kritické
¢asové momenty bylo mozné vyuzit odjezdova staro opany sner.

Pozadavkem wsta je, Ze nové zmenSené autobusové nadrazi netitdelstavné plochy pro
parkujici autobusy. V souladu s norm66N 736425 bylo dohodnuto, Ze préely urbanis-
tické studie a naslednych dokumentaci bude pro Zemen autobusové nadrazi uzivano
ozna&eni ,autobusova stanice Varnsdorf - narésti*.
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URBANISTICKY NAVRH

ZADANI A POSTUP ZPRACOVANI

ZADANI URBANISTICKO-ARCHITEKTONICKE STUDIE

Hlavni cile studie byly stanoveny v zadani pro Igjfacovani. Zagtem je &elna a architek-
tonicky zddila uprava soéasného prostranstvi se zmensenfedpmenzovaného a dopravn
nevyhovujiciho autobusového nadrazi. Nova autokustanice ma mit dopravwyhovujici
provoz se skutmé potrebnym pdtem odjezdovych stani a s novymiigiieSky nastupis
Nevyhovujici objekty viejnych zachodk a trafiky maji byt upraveny, nebo nahrazeny
novym objektem.

Podminkou Uprav prostranstvi je umigtparkovisé osobnich automoliils cilem zmenseni
parkovacich ploch na nasti E. BeneSe a zachovani idppdné roz$éni sodasné parkové
zelers.

DOHODNUTY POSTUP ZPRACOVANI

Ve smlou¥ o dilo bylo dohodnuto rozteni studie na urbanistickou a architektonickast.

V urbanistické ¢asti budou zpracovanyitvarianty mozného urbanistickéh@Seni Uprav
daného prostranstvi. Z nich bude vedeniéstanvybrana varianta nejvice vyhovuijici.

Pro vybranou variantu bude v architektonic¢isti zpracovano architektonick&seni navrho-
vanych objeki a specifikace navrhovaného mohkiida VO.

V prib¢hu zpracovani bylo vedeni¢sta edloZzeno 5 pracovnich variant mozného urbanis-
tickéhoteSeni, ze kterych byly k dopracovani v urbanistithsti vybrany 3 varianty, nazvané
pracovi ,piima‘“, ,Sikma“ a ,ostfivkova“.

TECHNICKE PREDPISY

Zpracovani urbanistického navrhu vychazelaichto zéakladnich normativnich technickych

predpisi:

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaetdéh 2006)

CSN 73 6110/Z1 Projektovani mistnich komunikacigaanZzl (Gnor 2010)

CSN 736056  Odstavné a parkovaci plochy &ilfgh vozidel (bezen 2011)

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvéaastavky, festupni uzly a stanovist
Cast 1: Navrhovani zastavek gen 2007)

CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvéjoastavky, festupni uzly a stanovist
Cast 2: Pestupni uzly a stanoviét(z&i 2009)

Vyhlaskac¢. 398/2009 Sh. o obecnych technickych pozadavabkzpéujicich bezbariérové
uzivani staveb (listopad 2009)

TP 171 Vigné Kivky pro owiovani piijezdnosti smrovych prvki pozemnich
komunikaci (leden 2005)
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ODUVODNENIi ZAMERU

Umisgni autobusového nadrazi v centrégsta neni urbanistickyipis vhodné ani nebylo
planovano v zakladnich uzemplanovacich dokumentechésta.

Jeho zachovani v daném miiste zmenSené podbdze akceptovat a ddodnit d¥ma

zakladnimi argumenty:

Prvnim je ,zvykova pdtba“, tedy navyk obyvatel ¢ata mit v centru #sta u hlavniho
nanesti autobusovou zastavku.

Druhym je ,urbanistickd paéeba“, kterou je velmi chvalyhodna snaha vede&dtatast&ne

uvolnit plochu sousediciho nésii E. BeneSe od séasného vyuZiti jako parkoviSa vratit
nanesti jeho givodni vyznam spotenského a shromdbvaciho centra dsta.

HLAVNI ZASADY

Zamery stanovené v zadani studie doplnili zpracovastléie jedt o tyto hlavni vychozi

zasady pro navrh urbanistickéfeseni:

- Navrhované Upravy musi umoZznit budouci dostavbbghrjch stran sousediciho néshi
E.BeneSe, v souladu s navrhem prostorove regulanéstidz roku 2010.

- Melantrichova ulice musi byt navracena do strok mésta jako tradini mestska ulice
s vaejnou obsluznou dopravou.

- Zachovat zakladni urbanistické tréligini prostranstvi naigdni volny nezastémy prostor
a okrajové pasy vzrostlé parkové zélen

- Zmensit velikost autobusového nadrazichgi odjezdova stani (viz kapitola Velikost
autobusového nadrazi).

- Provoz autobusového nadrazi nesmi narusit plgtudopravniho provozu naifehlych
ulicich Marianska a Néarodni +ipzdéjici i odjizdjici autobusy nesmi najigddo proti-
smernych jizdnich pru.

PROSTOROVE VZTAHY

Stavajici prostorové ut¥@ni prostranstvi autobusového nadrazi je také popsé&apitole
SOUCASNY STAV UZEMI. Zjizni a severni strany je prostranstvi urbidcky uzaweno
zastavboufadou ndstskych dord v Melantricho¥ ulici a objektem ,obchodniho domu“ na
protejSi strag. Zapadni stranu prostranstvi uzavira za Marianskici dim ¢p. 475 a vysoka
zeler vstupniho parku &lnice.

A prdw vysoka stromova zeigje vyznamnym prostorotvornym prvkem celého prostia.
Obklopuje volnou gedni plochu dnesSniho autobusového nadrazi — vdésti u Marianské
ulice skupinouiti mohutnych strofina v severnéasti u Narodni ulice stromovym parkem.
Prostorové vnimani prostranstvi narusuje vght@gcha po zhi@né restauraci Stalingrad,
oteend do neukareného prostoru nassti E. BeneSe. Dohromady tak vytea urbanisticky
neuchopitelné rozlehlé Gzemi, kde zastavbadséina zejménaada domi v Melantricho
ulici pusobi jako torza byvalé ¢atské struktury.
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Proto urbanisticky navrh Gprav prostranstvi autobého nadrazi zahrnuje do navrhovanych
prostorovych vztahn piedpokladanou dostavbu nésti podle navrhu regulace z roku 2010.
Zakladnim mistem této budouci dostavby je narodii piadu prace, kde by hvyrist ti az
ctyipodlazni ndstsky polyfunkni dim, ktery uzaie proluku mezi prostranstvim a néstim,
vytvoii chykgjici stranu Melantrichovy ulice a jeho stranyiualicni ¢ary Melantrichovy i
Narodni ulice. | kdyZz budouci dostavba nenicasti této urbanistické studie, je Uprava zpev-
nénych ploch k Narodni ulici navrzena jiz tak, abypodidala budouci ulhi ¢éfe, vytyené

od néroZi tadu préace.

DOPRAVNI KONCEPCE

Je Zejmé, Ze praeSeni Uprav celého prostranstvi, kde je poZzadozérenseni autobusového
nadrazi (autobusové stanice) a usmistnového viejného parkovigt je navrh koncepce

dopravnihaeSeni zakladnim ukolem.

Urbanisticky navrh J@jného mistského prostoru je vzdyst® provazan s dopravnim

feSenim mistnich komunikaci.

AUTOBUSOVA STANICE

Pracovni varianty pra¥ujici mozna umisghi autobusové stanice na vymezeném prostranstvi
prokazaly, Ze nejvyhodsi a umoiujici provoz bez kolizi je umi&ti v severniasti Uzemi,

s dopravnim napojenim do obowhéh ulic Marianské a Narodni.

Provoz autobusové stanice je zde uénista samostatné ploSe, ¢tkthé od véejné dopravy
na nestskych komunikacich. Napojeni do obou protilehlydit dava potebnou provozni
variabilitu stanice, kdy moznyifezd autobus od Rumburku ze dvou stran unioje i
potiebny vyjezd do dvou tras jiznim gram - ulicemi Kmochovou nebo Legii.

Pnijezdnost jizdnich prdhautobusové stanice, zejména v napojovacitttokatkach v obou
ulicich, byla owrovana vilénymi kiivkami jizdy autobus ve smnirovych obloucich

s roz&ienim o bezp&ostni odstup. Pigbné §ky oblouki pro vjezd a vyjezd autobiugsou
feSeny na ukor vrihi plochy prostranstvi tak, aby zasadredochazelo k naruseni provozu
na gilehlych komunikacich nutnosti najiéd autobu8 do protismrnych jizdnich pruin.
Zachovani plynulosti provozu naéstskych komunikacich jeuteZité zejména u Marianské
ulice, kde mistni stona komunikace je zarowgratahem krajské silnice IllFidy mestem.

Vysledné ti varianty urbanistického navrhu maji tak&ma provozni usgédani vlastni auto-
busové stanice. Ve vSecteth variantdch ma autobusova staribgi odjezdova stani, po
dvou v kazdém s#nu jizdy. (Ukeni potebné velikosti autobusové stanice je popsano \ kapi
tole VELIKOST AUTOBUSOVEHO NADRAZI.)

Ve variantachA aB maji stanice podélna boi nastupidt a odjezdova stani jsou na zastavko-
vém pruhu za sebou v podshémiazeni, které umditije nezavisly fijezd a odjezd obou
autobud. Vedle zastavkovych prateastavaji pijezdné pruhy pro oba sy jizdy.

Ve variant C je navrZena stanice saedinim nastupnim osivkem a odjezdova stani jsou
sa'azena vedle sebe a kazdé odjezdové stani tpalastni pijezdny zastavkovy pruh.
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Z urbanistického hlediska je zcela spravny pozaklaseleni nista vylowit z prostoru auto-
busové stanice v centrué¢sta odstavné parkovaci plochy pro autobusyestgvkou v jizd.
M¢l by ale nasledovat druhy krok -ditr v blizkém okoli misto, kde byekajici autobusy
mohly byt odstaveny. Alespiqro autobusyech linek, které maji u n&¥ati kon€nou stanici.

POZNAMKA: Nalezeni vhodného mista pro kratkodmistaveni autobuisneni Gkolem této
urbanistické studie, souvisi s celkovou dopravmickpci mista a nélo by byt projednano
také s novym smluvnim dopravcem Wikaci doba mezi jednotlivymi jizdami autobusovych
spoji se pohybuje &Sinou od #iceti do padesati minut a neni zZadouci, aiic¢i misto
poZzadovaného odpmku stravili tuto dobu pojizthim po ndste.

Sprava rdsta navrhuje déasre pro tento del vyuzit
nedalekou plochu po zruSerérpaci stanici v Narod-
ni ulici (na parcele’.7 ve vlastnictvi @sta).

Toto umisini bude jis¢ pro dopravce vyhodné, jako
konené reSeni je vSak nezadouci z urbanistickéh
hlediska, vzhledem kgdpokladané dostavlmeéstské
struktury v tomto mist

Prilozeny nért uvadi moznou d@snou Upravu této
plochy pro odstavné parkowiStautobug, umozujici
prijezd i vyjezd do obou gni Narodni ulice.

V souvislosti s fpravovanym zprovoznim vlakove
zastavky Varnsdorf - #ato (,staré nadrazi“) na konci |——
ulice B. Nmcové se nabizi moznost na volnych plop —
chach u tohoto nadraziFidit konenou autobusovou [
stanici s odstavnou plochou pro parkujici autobusy.
Vznikl by jakysi maly dopravni termindl s moZnpsgistup: z viakové na autobusovou dopra-
vu ve vhodném mésha okraji centra résta, ve vzdalenosti 500 m od néti Ostatéd ulice

B.Nemcove jiz kdysi jako autobusove nadrazi slouzitdo Timis¢éni konené autobusoveé sta-

ce podporuje také odbor dopravy UK.

ULICNi PROSTORY

Navrhované Upravy stavajicich ulic jsou vedeny snah ,humanizaci dopravy”, tedy snahou
0 zmirréni dominance automobilové dopravy a poskytnutitirgrostoru pSim obyvatelm
mésta. V souladu s novelou norn§SN 736110 (Projektovani mistnich komunikad) j
navrhovano snizovani zbyteych Siek jizdnich prut vozovek mistnich which komunikaci
a zwtSovani pidruzenych a pobytovych prostor

Do Melantrichovy ulice se vrati traghi mestsky provoz, bude slouzit jakoéana mistni
obsluzna komunikace. Chodnikeplfadou obchotl a provozoven navrhujeme roESha 3 m
a podél gho upravit podélna parkovaci stanfe® adem prace v mistprechodu ulice tak
chodnik bude mitigstojnou Sku 5 m.
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Noweé upravena ulini vozovka je navrZzena v dostaté stce 7 m mezi obrubniky.iBdpokla-
dana §ka ulicniho prostoru meziradem prace a budouci dostavbou pak bude 15 mgstejn
jako nap. Sitka mestského Useku ulice Legii).

Narodni ulice lemujici vychodni stranu prostranstastre ani v daném mistneni ulici, ale
jen silnici bez zastavby, o#édjici prostranstvi od nagsti. Now navrhovany chodnik i&y

3 m s gilehlym pruhem podéiného parkowiSe posunut sirem do ulice az za regulai
¢aru pgedpokladané budouci dostavby redhn V Siroké asfaltové ploSe stavajici vozovky je
tak vymezena hrana navrhovanych Uprav ve vzdalehosiod budouci udni cary.

Sitka zGzené vozovky Narodni ulice bude 7 az 7,5 sit@acich je vyzngenacarkovar).
Uprava je navrzena tak, aby po budouci dostgiznemusela byt iedilavana a aby ulice do
té doby Zstala funkni i pfi zachovani stavajicich obrubfiika druhé strannanesti.
Marianska ulice &stane ve stavajicim profilu, ktery je na samé liapotebné pro skrnou
meéstskou komunikaci s pjezdem autobusové dopravy. Navrhované Upraostmanstvi
autobusového nadrazi kdrhranou chodniku u této vozovkyieplpokladana oprava povrchu
vozovky a pro¥jSiho chodniku jiz neni s¢ésti navrhovanych Uprav.

PARKOVISTE

Pozadované parkovisbsobnich automoliilje umiséno uprosted jizni strany prostranstvi na
ploSe uvolgné po fivodnim autobusovém nadrazi. Parkavigta d¥ napojeni z Melantri-
chovy ulice s moznosti zokruhovani provozu. Pa®wimoziuje pijezd k nastupisti auto-
busoveé stanice pro kratka zastaveni vozidel, iigv&zou cestujici.

Prostranstvi parkovistie vsazeno do okolni vzrostlé parkové zéleyo stranach je lemovano
Sirokymi chodniky od Melantrichovy ulice k autobuéozastavce. Hrana chodniku podél
parku u Narodni ulice tstdva v fivodnim mist, umouje to postupné provadi Uprav
celého prostranstvi.i®s plochu parkovistprochazi naf)¢ Uzemim no¥ navrzena §i osa
od Stelnice k Narodni ulici. V budoucnu bude parko¥iStouZzit také pro poeby nového
polyfunkiniho domu, se kterym bude sousedit.

Plochu celého parkoviSthavrhujeme provést v jedné Grovni bez obrubngarkovaci stani a
pricny chodnik budou vyziany pouzeiznym provedenim zadlazby. Umozni to prostranstvi
pripadré vyuzit i pro jiné dely varejného nistského Zivota.

POZNAMKA: Parkovisti by ale prima#nrela zistat funkce, pro kterou bylo ¢eno. Jeho
pripadné vicedelové vyuziti ma své meze. Prosta§eneho prostranstvi a hlavniho risn
vytv&i jakési spojené nadoby. Pokud by se na parkowidiy konat spoléenské akce, které
se tradine odehravaji na nadsti (trhy, pout, shromazdni) a na které navéenici pijizdeji
automobily, budou je muset zaparkovakde jinde, a to na na#sti. A pivodni zarer by tak
byl zpochyben.
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UPRAVY ZELENE

PoZadované vyuZiti prostranstvi gasného autobusového nadra#ilip neumo#uje rozsio -
vat stavajici plochy zelénHodnotna vzrostla parkova zgleistane pokud mozno zachovana
a bude upravena, ofeta a dopkna podle doporeni dendrologického posudku (Mgr. Vit
Friml, 15.5.2013).

Stavajici stav zel@ma daném prostranstvi je popsan v kapsa&CASNY STAV UZEMI.

V parku u Narodni ulice dojde k ro#si travnaté plochy o pas vznikly posunutim choanik
na kterém by mohly byt osazeny vhodné&ek@arkové zelen Misto stavajiciho Sikmého
chodniku jsou navrzeny SirSi parkové chodniky gsaca podle jednotlivych variant. Pro tuto
Upravu budou odstrény drobné nahodilé ke podél fivodniho chodniku (kdoulovec, zimo-
lez a maly smirek). Vicekmenny buk na kraji parku, pokud bude @ish dle dopordgeni
dendrologického posudku, byehbyt nahrazen novym vhodnym stromem.

Na volné travnaté ploSe v mdisbudouci dostavby serqupoklada odstr&ni stavajicich
kvétinovych zahoni a iznorodych informénich tabuli. Do doby vystavby nového domu by
meéla byt rozSiena plocha navzahradnicky upravena adeno vhodgjSi misto pro fipadné
umiseni novych informanich tabuli v jednotném provedeni.

Plochu pod skupinouitvelkych stroni (dw lipy a kastan) navrhujeme upravit pro moznost
posezeni pod korunamidhto stroni. Mistem by také #lo prochazet nav navrzené gsi
propojeni do parkuied Stelnici. Upravy plochy budou odlisné ve variantaohlp toho, zda
budou zachovany nebo odsttag sokasné objekty u@jnych zachodk a trafiky.

Ve skupirg vzrostlé zele& u Marianské ulice na severni st¢gorostranstvi fedpokladame
provedeni Uprav podle dendrologického posudku.@eeno redukci gidu stibrnych smrk,
aby nedochéazelo k jejich tvarové deformaci vlivarstové konkurence (vzdy jednoho zeu
sebe rostoucich) a odstéam nehodnotnych vymladkovych a naletovych srostiiobnych
javoni a taji a jejich pipadné nahrazeni vhogai parkovou zeleni.

Ve variant A by tato skupina musela byt zmenSena na polovinuyar@nt B zistava
zachovana ve stavajici ploSe a ve vadidije navrzeno jeji roz&ni a dopléni o vzrostlou
zelai s ochrannou clonici funkci.

Solitérni modin u Marianské ulice by musel byt odstfarve variantachB a C, protoze stoji
v mist& navrhovanych vjezddo autobusové zastavky.

Na ploSe parkovistje pro oZiveni &ast&né zastitni stednic¢asti navrzeno osazentkolika
vzrostlych strom v Urovni zadlazby. Stromy jsou uni@isy v nepravidelnych rozestupech,
aby skupina nejsobila nevhod&imezi sousedici rostlou zeleni.

POZNAMKA:  VSechny Gpravy zedeby nely byt pohledo¥ otevené, nevytvét zakryté
kouty (jako dnesSni severni skupina), které se mat@umistem nezadoucich praktik fiep
zpisobivych oban.
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UPRAVY ZPEVNENYCH PLOCH

Znan¢ zanedbany stav vSech saanych povrct zpevrgnych ploch na prostranstvi autobu-
sového nadrazi je popsan a zdokumentovan v kagi@lECASNY STAV UZEMI.

U vSech navrhovanych zpeinych ploch vieSeném uUzemi ¢etre téch, které nerni svou
funkci) proto gedpokladame provedeni novych povirch

VOZOVKY

Vozovky jsou v urbanistickém navrhi@Seny nactyiech mistech - vozovka Melantrichovy
ulice v posunuté zmenSenéc&i s pilehlym parkovacim pruhem, cela pojizdna plochabaut
busové stanice, parkowst Marianské ulice a parkovaci pruh v Narodni ulici

VSechny vozovky maji navrzen obvykly povrch z obaloé asfaltové s#si (asfaltového
betonu ACO), navazujici na asfaltové povrchy olafiinfozovek Marianské a Narodni ulice.
AZ na maly Usek napojeni autobusové stanice dodwiské ulice jsou navrzené vozovky
umistény na mivodnich pojizdnych plochach, mohou proto vyhbdtyuzit roky provozu
konsolidované podkladni vrstvy. Upravy vozovek tdmlylou zahrnovat odstrémi pivodni
Zivicné krytiny, doplgni a vyrovnani lozné vrstvy a polozeni nového pourez asfaltového
betonu.

CHODNIKY

V navaznosti na provedeni novych chodnita namisti E. BeneSe navrhujeme pro vSechny
chodniky nafeSeném prostranstvi¢etreé ploch nastupiSautobusové stanice, provést kamen-
nou dlazbu ze Stipané Zulové mozaiky 4/6 cngjisovou pokladkou.

Chodniky z Zulové dlazby by &y byt ohranteny také Zulovymi obrubniky - siknimi k
vozovkam, chodnikovymi k ploSe parko¥igt zahradnimi k travnatym plocham.

ProtoZze zejména nové sitni kamenné obrubniky jsou dosti nakladné, dofigeume uvazit
moznost pouziti fovodnich Zulovych obrubnikpo jejich kamenické opréay

Chodnik z betonovych dlazdic 40/40 cieg ,0bchodnim domem?®, ktery je j&éSt prijatel-
ném stavu, je na zvySené urovni proti ploSe paostvi a koresponduje spiSe s architekturou
,obchodniho domu*, navrhujeme zatim po drobnychtmii$ opravach ponechat.

Mimo plochuieSenych Uprav dopatujeme jest doplnit chodnik ped parkem Selnice o
pokratovani kolem narozi do ulice B.élcové, aby bylo odkud ulicitpchazet. Dopkni by
melo byt provedeno stejnou betonovou zamkovou dlajakol stavajici chodnik.

PLOCHA PARKOVISTE

V souladu s dopotienim odboru spravy majetku navrhujeme na celé glasieovist provest

v jedné arovni kamennou dlazbu z drobnych Stipartdbvych kostek 8/10 cm,iddkovou
pokladkou. Parkovaci stani tipny prechod budou na ploSe vyzigmy pouzeiznymi snéry

a zpisobem pokladky.

Také i stavebni Upravplochy parkovidt bude mozno vyuzit konsolidované podlozi byvalé-
ho autobusového nadrazi.
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ODVODNENI ZPEVNENYCH PLOCH

De&ové vody budou ze zpetmych ploch odvaghy stejré jako dosud do kanalizaichiada
v prilehlych ulicich.

Nowvé umig’ované plochy autobusovych zastavek a parkKomisisi byt odvotovany es
odlwovate lehkych kapalin @dve ropnych latek) - lapoly. Navrzenym zpémgm plocham
odpovida odlgovas velikosti NS 50 s vicestuipvym odliovanim a sorgnim filtrem.
Predpokladame jeho umésti v nejnizSim mist zpevrénych ploch pi Melantrichow ulici.
Plastovy odldova® bude osazen pod zemi, obetonovan a napojen ¢ihdi kanalizaniho
fadu ffes novou revizni Sachtu. \fipact umiseni pod parkovi&m budou poklopy op#&tny
stejnou dlazbou jako okolni plocha.

OBJEKTY VYBAVEN|I AUTOBUSOVE STANICE

Podle normyCSN 736425 paf k zakladnim objekim vybaveni mistské autobusové stanice
regionalniho vyznamu (stanice ve VarnsdorfiisipeSky pro cestujiciteSené zpravidla jako
zasteSeni celého nastupiStpripadré také objektyéekaren s uzaenym krytym prostorem
(haly, vestibuly) a objekty hygienického (socialmjtzaizeni, které musi sfppvat poZzadavky
na bezbariérové uzivani. Mezi dop&né vybaveni autobusové stanice pakipaijekty
rychlého olberstveni a prodeje tiskovin.

K dalSimu potebnému vybaveni autobusové stanice, které jiz samiostatnym objektem,
pati ozn&niky zastavky a jednotlivych stanotjjSnformani tabule, hodiny, lavicei lavicky

na nastupistich, odpadkové koSe, vydejni automdityéa Tato z&izeni neovliviuji koncepci
urbanistického navrhu a buddaSena komplexnaz v projektové dokumentaci autobusové
stanice.

PRISTRESKY

PristreSky chranici cestujicigd nepizni paasi pIni d¥ zakladni funkce: ochranu cestujicich
pii ¢ekani na autobus a ochranu cestujiciém@stupu a vystupu. VysSka konstrukce pet-
ni nad odjezdovym stanim musi byt dle normy negE8 m. Praiekajici cestujici je ale tato
vySka zbyténa (nedostate¢ chrani nap pred Sikmym de$m), minimalni volna vyska nad
¢ekacim prostorem nastugige dle normy 2,2 m.

Navrhované fistreSky budou jedinymi objekty v ot&né stednicastiteSeného prostranstvi,
budou viditelnymi pouté autobusové stanice. Neiy by vSak misobit €Zkopadi a zakryvat
prahled prostranstvim. Zcthto divodi je jejich konstrukce navrzena co nejvice otéata.

Zvolena je subtilni ocelova nosn& konstrukce s mémh podpor, s ihlednym (péisvitnym)
zasteSenim polykarbonatovymi deskami. Navrh konstrukgehazi z dvojiho pozadavku na
vySku zasteSeni nastupist

Smerem k nastupni hr&nje nosna konstrukce vykonzolovana do vySky 420nam Urové
odjezdového stani a grem do nastupistje konstrukce nizsi, s konzolou od 270 cm do vysky
300 cm nad Urovenastupist.
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Stojiny obou konzol jsou $pZzeny do zdvojenychistdovych sloup, krone nich je zasesSeni
nastupist bez podpor. Sloupy budou kotveny do betonovyclezikych blok.

ZasteSeni je vyspadovano keedinimu UZlabi s odvodem vody mezi stojinami kohsteu
Namahani konstrukce vodorovnymi silami vliveratizeni je zmenSeno spojenim obou
konzol ocelovymi tahly, ramy konstrukce pak mohdtimmensi profily.

Zarover tak budou pistreSky architektonickyast&né navazovat na z@&genou konstrukci
markyzy sousediciho ,obchodniho domu*.

V nékterych polich nizStasti se na okraji fistteSku gedpoklada umishi svislych stn z
prahlednych polykarbonatovych desek pro lepSi ochastujicichtekajicich na lavkach.

OBJEKTY VEREJNYCH ZACHODK A TRAFIKY

Stavajici objekty vi@jnych zachodk a trafiky byly Zejmé postaveny jako vybavenfipodni-

ho autobusového nadrazi a odpovidaji ddebniku svym nehezkym vzhledem i Spatnym
stavebs technickym stavem.

Objekty jsoucaste&ng zdokumentovany v kapitoBOUCASNY STAV UZEMI.

Objekt veejnych zachodk je urbanisticky nevhodnvystéen do narozi ulic Melantrichovy a
Marianské (je filis vidét) a je lemovan neobvyklou zm poldmanych dlazdic a povrth
(jakoby zde doslo k mistnimu zétieseni). MenSi objekt trafiky je z neznamyciivaida
postaven nasSikmo, je z&i®@ neivétivy k navstvnikaim (nema okna, musi se ¥m svitit) a
na jeho malé fasé&dze krong hlinikovych dvéi s rovnymi i kroucenymi iiizemi nalézt take
smesici raiznych vitrin, skinék, vydech topeni a nashek.

VSechny i varianty urbanistického navrhu umagi podle pozadavku zadani studie zachova-
ni objekti po jejich celkové rekonstrukci a Upravach, nellichezbourani a nahrazeni novym
objektem.

Zachovani objekti (variantyAl, B1 aC1l)

Objekt stavajicich wejnych zachodk bude vyzadovat provedeni novych instaldadé WC
jiZ neni v provozu a stavajici pisoarovy Zlab deir doby nep#&) a v objektu by musela
byt zZ'izena kabina WC, sfulijici pozadavky na bezbariérovy provoz,

Vzhledem k nutnosti provedeni novych wnith stavebnich Gprav, dopdujgeme provést i
znmenu dispozice tak, aby vstupy do zachbdilebyly z ulice, ale z vriiti klidové plochy pod
vzrostlymi stromy, otdené smirem k autobusové stanici.

Objekt trafiky si také vyZzadastsi stavebni Upravy,ipdevSim prositleni a oteyeni snérem

k autobusové stanici. Architektonicky by musely lojia objekty vyraz& zjednoduSeny a
sjednoceny do klidné nenapadné formy.

Nové objekty (variantyA2, B2 aC2)

VariantaA2 s nejsevergsSim napojenim autobusové stanice umge umisgni wtSiho nove-
ho objektu, ve kterém by kramverejnych WC a trafiky mohlo byt i rychlé oérstveni
sc¢ekarnou pro cestujici.

Varianta B2 umoziuje umiséni nového objektu wejnych WC a trafiky, ¥etné mensSiho
rychlého olerstveni spojenéhocgkarnou pro cestujici.
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VariantaC2 predpoklada nové objekty postavit na mistavajicich, gpadré now provest
pouze objekt trafiky a objekt ignych WC ponechat po rekonstrukévpdni.

Novy objekt (gipadré dva objekty) viejnych zachodk trafiky a rychlého aterstveni
sc¢ekarnou by rél byt architektonicky jednoduchy a éieny, nenize konkurovat dofm
kolem prostranstvi. B by byt pohledow oteweny do prostoru autobusové stanice a architek-
tonicky navazovat na odlébné provedeniifstieSki. Mélo by byt urbanisticky iejmé, Ze se
jedna o sotast vybaveni autobusové stanice.

MESTSKY MOBILIAR A SVITIDLA VO

V tomto urbanistickém navrhu je v ramcésiskeého mobilige a véejného osttleni schema-
ticky vyzna&eno pouze umishi lavicek a stozar VO.

Uziti, umiseni, provedenti vybér meéstského mobilige a svitidel VO bude specifikovano
v architektonick&asti az pro vybranou variantu urbanistického navrhu

Nabizelo se uziti historizujiciho mobiléa svitidel jako na sousednim ritn E. BeneSe, ale
rozhodlo zjis&ni, Ze neumime ,historicky” navrhnoutigtieSky a objekty autobusové stanice.
A protoze zakladnim poZzadavkem koncepce urbanéicknavrhu daného prostranstvi je
jednota architektonického vyrazu, padlo rozhodrigi,stejs jako gistteSky a novy objekt
autobusoveé stanice bude éstsky mobilid véetns svitidel VO v soudobém provedeni.

V souiasnosti je na frekventovanycheghodech pro chodce navrhovano oboustranné clonové
nasviceni pechodu. V daném mistale nebude takovy dopravni provoz, aby toto naswvic
bylo nezbytné, u kazdéhoirgghodu umitujeme BZné ultni svitidlo. Clonové nasviceni

S negijemnym intenzivhim Sikmym stlem by zn&né¢ naruSilo setelnou pohodu celého
prostranstvi, proto jeho uziti nedopdujeme.

VARIANTY URBANISTICKEHO NAVRHU

Vybrané ti zakladni varianty urbanistickéfeSeni se odliSujitpdevSim umighim a provoz-
nim uspdadanim autobusové stanice, které pak vyvolava simareny urbanistickéhdeseni
celého prostranstvi.

VSechny fi zakladni varianty umaillji v souladu se zadanim studie¢daiternativyreSeni

objekth verejnych WC a trafiky: zachovaniipodnich objeki (varianty s indexem) a pro-

vedeni novych objekit(varianty s indexerf).

varianta A (,piima©)

Tato varianta ma urbanisticky nejjednodussi polalrovoznireSeni autobusové staniceit p
severni strahUzemi v pravouhlém systému celého prostranstvioiioje umiséni wtSiho
nového objektu vybaveni stanice a ponechavéétidjwoznou plochu pro parkowSosob-
nich automobil.
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Tyto vyhody vSak mohou byt uplatmy pouze za cenu dvou urbanistickych zavad:

Musela by byt odstrama polovina skupiny vzrostlé zelepri napojeni autobusové stanice
do Marianskeé ulice.

Napojeni stanice a smjejiho provozu nii piimo proti domuip. 475 v Marianské ulici, bez
moznosti jeho odclami ochrannou zeleni.

Zejména druha zavada je natolik zavazna, Ze dopmme o vykru této varianty uvazovat
pouze za fedpokladu souhlasu viastiibrotjSiho domu s jejim provedenim.

varianta B (,sikma®)

V této varian¢ je provozni osa autobusové stanice éaa do miré Sikmeho sréru, ktery

jiz nemii do progjSiho domuc¢p. 475 v Marianské ulici. Skupina vzrostlé zélennapojeni
autobusové stanicéigtava zachovana a je navrzeno jeji dépio vhodnou clonici zete

ReSeni umoiuje umistni nového objektu wejnych WC, trafiky a mensiho &rstveni
sc¢ekarnou, s fdorysnou plochouifblizné v rozsahu fivodnich objeki.

Mirné naSikmeni s@mu autobusové stanice ite vnést do pravouhlého systému celého
prostranstvi ufité prostorové oziveni. Stejny gmje pak zopakovan u severnich stran
navrhovaného objektu vybaveni stanicerédpokladané budouci dostavby na naroZi ulic
Melantrichovy a Narodni.

varianta C (ostravkova®)

Tato varianta inaSi odliSné provozni usfadani autobusové stanice sgedhim nastupnim
ostrivkem a sfazenim odjezdovych stani vedle sebe. ZastavkouwgymuristreSky nastupis
jsou uvnit plochy autobusové stanice n&ay o 48 proti pravothlému systému celého
prostranstvi.

VnéjSi odjezdova stani majitsi plochu nastupi§t mohou proto byt vyuzita pro frekvento-
vargjsi autobusové linkyReSeni umotiuje také zastaveni autolbus zastavkovém pruhu
pied nimi. Umistni autobusové stanice ma vyhodna kolma napojewibdo postrannich ulic
s nejmensi poébnou §kou napojeni.

Napojeni do Marianské ulice vychazi zhruba do palp\rostranstvi, umaitje to rozsit
skupinu vzrostlé zeleénna severni str&no novou parkovou zeites gipadnou ochrannou
clonici funkci. Na jizni stranvjezdu vSak jiz neistava plocha pro umisti nového objektu
vybaveni autobusové stanicdjgadné nove objekty vejnych WC a trafiky by tak musely
byt postaveny na misptvodnich objeki.

Vyhody a nevyhody jednotlivych variant urbanistiokénavrhu Ize nejlépe posoudit na situa-
cich jejich ploSného uspadani.

Po vyhodnoceni a porovnani jednotlivych varia@t ream jako provoznnejvyhodgjsi a
urbanisticky nejvhod¥)Si jevi variantaB, ktera také nejlépe naplje zadavaci podminky.

26



VYKAZ PLOCH

(vyméry v m2)

upravované plochy varianty Al A2 Bl B2 Cc1 c2
vozovky - asfaltovy beton 1.859 1.859 1.926 1.926 .953% 1.955
parkovist - asfaltovy beton 261 261 261 261 261 261

- dlazba, Zulové kostky 8/10 1.562 1.562 1.232 4.23 1.133 1.133
chodniky - dlazba, Zulova mozaika 4/6 2.228 2.400 .33@ 2.414 2.440 2.379

- dlazba betonova zamkova 35 35 35 35 35 35

- dlazba, betonoveé dlazdice 40/40 41 31 41 31 41 31
schodis¢ - betonové (dlazdice 40/40) 19 19 19 19 19 19
zidky se zabradlim - beton 14 14 11 11 9 9
puvodni opravené objekty (WC a trafika) 120 -- 120 - 120 --
noveé objekty -- 20¢€ -- 125 -- 14C
plochyzelen 1.800 1.552 1.958 1.887 1.926 1.977
upravované plochy celkem 7.939 7.939 7.939 7.939 939. 7.939
piistteSky - plochy zagSeni 408 408 408 460 266 266
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ODHAD NAKLAD U

varianta B

polozka Upravy

piiprava tzemi

odstrarni asfaltového krytu vozovek, tl.18cm
odstrarni asfaltové vozovkydetné podkladu, t1.50cm
odstragni asfaltového krytu chodniktl.10cm

odstragni asfaltového chodnikwetnt podkladu, tl.25¢cm
odstragni betonového krytu chodniku, tl.10cm
odstragni betonového chodnikwetre podkladu, tl.25¢cm
odstragni betonové zamkoveé dlazby chodniku, tl.10cm
odstragni Zulovych silnénich obrubnil, Siky 30 (25)cm
odstragni betonovych chodnikovych obrubfiik
odstragni betonovych parkovych obrubiik

vybourani venkovnich betonovych schadis

odstrani zabradli z ocelovych trubek

odpaet za prodej Zelezného materialu

odstragni pristreSki nastupis - ocelové konstrukce

- odbourani betonovych zakladovych patek

odpaet za prodej Zelezného materialu
demolice stavajicich objekwerejnych WC a trafiky
vybourani uknich vpusti
odstrarni stavajicich svitidel VO - @hich
- parkovych

jednotkova

cena (v _K¢)

200 /nf
270 Inf
100 /nf
140 /nf
200 /nf
230 /nf

70 Inf

180 /m

90 /m
40 /m
2.900 /ni

35/m
5,5 /kg
4.000 /t

3.500 /nd

5,0 /kg

400 /mt
1.600 /ks
3.500 /ks

3.000 /ks

Bl

mnozstvi celkova cena

(v_tisicich K&)

4.188 M 837,6
199 nf 53,7
662 nf 66,2
265 nf 37,1
104 nf 20,8

25 nf 5,8
248 nf 17,4
306 m 55,1
477 m 42,9
444 m 17,8
3,4m 9,9
340 m 11,9
2.010 kg - 11,1
t9 36,0

4 m3 14,0
9.000 kg - 45,0

9 ks 14,4
22ks 77,0
6ks 18,0

B2

mnozstvi czlkova cena
4.246 M 849,2
141 nf 38,1
659 nf 65,9
268 nf 37,5
103 nf 20,6
26 nf 6,0
248 nf 17,4
306 m 55,1
477 m 42,9
444 m 17,8
3,4m 9,9
340 m 11,9
2.010kg -11,1
ot 36,0

4 nt 14,0
9.000 kg - 45,0
498 nt 199,2
9 ks 14,4

22 ks 77,0

6 ks 18,0
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varianta B Bl B2
jednotkova mnozstvi celkova cena mnozstvi celkova cena
polozka Upravy cena (v K& (v_tisicich K& (v tisicich
odstrarni vzrostlé zeleh- kaceni strotin 500 /ks 5 ks 2,5 6 ks 3,0
- myceni Kovin 50 /nf 170 nf 8,5 190 nf 9,5
sejmuti humusove vrstvy tl.10cm a odvoz na mezila 20 /nf 500 nf 10,0 528 nf 10,6
odkopavky zeminy 300 /mt 98 nt 29,4 102 n? 30,6
navezeni zeminy (pro nové travniky) 200 /mt 99 n? 19,8 67 nt 13,4
vykopy jam (pro osazeni lapolu a zakladové patikstieski) 1.000 /nd 30,6 m 30,6 32,7m 32,7
vykop ryh pro defovou kanalizaci 350 /m 160 m 56,0 160 m 56,0
vykop ryh pro kabely VO 15C/m 60Cm 9C,0 60Cm 9,0
Upravaplaszpevignychplochsvyrovnanimazhetim 15 /M 5.830 m2 87.4 5.900‘m 88,5
piiprava Uzemi (mezisdat) 1.613,7 1.809,1
Upravy prostranstvi
vozovka - vrstvy asfaltového betonu s vyrovnavkodiadu, tl.20cm 900 /nf 1.723 M 1.550,7 1.723 M 1.550,7
vozovka - vrstvy asfalt. betonu s plnou konstryaikladu, tl.55cm 1.300 /nf 203 nf 263,9 203 nf 263,9
parkovist - vrstvy asfalt. betonu s vyrovnavkou podkladiztm 750 /nf 261 nf 195,8 261 nf 195,8
parkovist - dlazba ze Zulovych Stipanych kostek 8/10cm,
véetrg kladeci vrstvy a vyrovnani podkladu, tl.20cm 1.100 /nf 1.232mM  1.355,2 1.232m2  1.355,2
chodnik - dlazba ze Zulové Stipané mozaiky 4/6cm,
véetrs kladeci vrstvy a vyrovnani podkladu, tl.15cm 660 / 2197 1.428,1 2.275m 1.478,8
chodnik - dlazba betonova zamkova tl.6cm,
véetns kladeci vrstvy a vyrovnani podkladu, t.20cm 480 /nf 30 nf 14,4 30 nf 14,4
chodnik - betonové dlazdice 40/40cm s konstrukdkfamlu, tl.25cm 500 /nf 41 nf 20,5 31 nf 15,5
obrubnik - silnkni lezaty Zulovyezany 30/25 (25/25)cm 1.550 /m 442 685,1 442 685,1
obrubnik - silnkni betonovy bezbariérovy (,kasselsky*) 40/33cm
pro autobusové zastavky, s 8abvymi kusy 2.250 /m 60m 135,0 60m 135,0
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varianta B Bl B2
jednotkova mnozstvi celkova cena mnozstvi celkova cena
polozka Upravy cena (v K& (v_tisicich K& (v tisicich
obrubnik - silnkni Zulovyiezany 15/25cm 1.200 /m 110 m 132,0 110 m 132,0
obrubnik - silnini betonovy 15/25cm 400 /m 56 m 22,4 56 m 22,4
krajnik - parkovy Zulovyezany 6-8/25cm 600 /m 465 m 279,0 447 m 268,2
venkovni schodigt- betonové (Fipadré povrch dlaZdice 40/40cm) 5.000 /nf 11,4 i 57,0 11,4 m 57,0
zidky betonové &asténs armované, nadzemsast Sky 20cm 6.000 /nf 37 n? 222,0 37t 222,0
zabradli - ocelové, Zarovy pozink 2.500 /m 52 m 130,0 52 m 130,0
oprava stavajicich objekwetejnych WC a trafiky 4.500/m°0OP  538m°OP  2.421,0
novy objekt vybaveni autobusové stanice (WC, teafik 6.800/m*0OP 540m°0OP  3.672,0
piisttesky nastupiSautobus. stanice - betonové zakladové patky  6.000 /mi 11,8 m 70,8 13,8 m 82,8
- nosna ocelova konstrukce, zarovy pozink 70/kg .448kg 731,4 11.500 kg 805,0
- zaste$eni, krytina polykarbonat + dégbvé prvky  2.300 /nf 451 nf  1.037,3 500 nf  1.150,0
odlwova® ropnych latek (lapol) NS 50 - plastova nadrz soliace 110.000 /ks 1 ks 110,0 1 ks 110,0
- osazenf do jamy, obetonovani a zastropeni 4.500 /i 7.5m 33,7 7,5 m3 33,7
uli¢ni vpus’' - komplet 9.000 /ks 8 ks 72,0 8 ks 72,0
kanaliz&ni revizni Sachta - komplet 15.200 /ks 2 ks 30,4 ks 2 30,4
piipojky de¥ové kanalizace 1.800 /m 160 m 288,0 160 m 288,0
vysazeni vzrostlych stromia - vygka 4m 15.00C /ks 4 ks 6C,0 4 ks 6C,0
- vySka 3m 6.000 /ks 6 ks 36,0 4 ks 24,0
vysazeni kiovité zeleg 200 /nf 230 nf 46,0 180 nf 36,0
rozprosteni humusové vrstvy (nové travniky) tl.10cm a oseti 80 /nf 330 nf 26,4 250 nf 20,0
zahradnickéa uprava vsech parkovych ploch 50 /nf 1.958 M 97,9 1.887 m 94,3
lavicky 10.000 /ks 20 ks 200,0 230 ks 200,0
ostatni vybaveni parku mobitém (odhad) 200,0 200,0
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varianta B Bl B2
jednotkova mnozstvi celkova cena mnozstvi celkova cena
polozka Upravy cena (v K& (v_tisicich K& (v tisicich
svitidla veejného osstleni - uléni v=6m, svitidlo LED - komplet 36.000 /ks 13 ks 84B 13 ks 468,0
- parkové v=5m, svitidlo vybojkové {jpadré LED) - komplet 30.000 /ks 9 ks 270,0 9 ks 270,0
- liniové (os¥tleni nastupif), svitidla LED 4 x30m - komplet 150.000 /kpl koletp 150,0
svitidla LED 3 x30m + 1 x50m - komplet 170.000 /kpl komplet 170,0
piiprava tzemi 1.613,7 1.809,1
Upravyprostranstvi 14.119,5 15.787,0
uvedené Upravy celkem .133,2 17.596,1
neuvedenéanégdvidanéupravy(10%) 1.573,3 1.759,6
celkovy odhad nakladbez DPH 17.306,5 19.355,7
DPH v sodasnévysi21% 3.634.4 4.064,7
celkovy odhad néklads DPH 20.940,9 23.420,4

POZNAMKY K ODHADU NAKLAD U:

Odvozy asfaltovych, betonovych a stavebnich sotateriali do 5 km jsou zapideny v cenach za jejich odstegi
Odvozy zeminy na skladkti meziskladku do 1 km jsou zafteny v cenach zemnich praci.
Dovozy stavebnich materiéh vyrobki jsou zapéteny v cenach jednotlivych Gprav.

V cenach obrubnikje zapd@teno i jejich osazeni do betonového loZe.

V cere nového objektu (WC, trafiky a ébrstveni) jsou zagteny i gipojky vody kanalizace a NN.

Ceny svitidel VO jsou uvedeny jako kompletetre privodnich kabel a osazeni stozaru do betonového zakladu.

Odhad néklatl je zpracovan na Urovni urbanistické studie, jggpmouze orientnim podkladem pro inveghi rozhodovani objednavatele.
Odhad néklaidl je vypracovan pro nejvhodj8i variantuB, pro variantyA aC by se vzhledem k obdobnému rozsahu Uprav (viz vpkazh)

pohyboval v piblizn¢ stejné vysi.
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